






























08ALTERNATIVE 
DI PROGETTO “A”

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

Sono state considerate nella fase progettuale due 
alternative differenti accomunate entrambe dal 
loro potenziale di incremento del turismo nell’en-
troterra, in particolare dei borghi medievali presen-
ti e che rappresentano un’opportunità di sviluppo 
per le economie locali.

PROPOSTA A: itinerario giornaliero turistico dei 
borghi storici

Il turismo nelle aree interne, secondo uno studio 
effettuato dalla provincia di Imperia, risulta di gran 
lunga inferiore a confronto del turismo costiero ed 
è legato a due aspetti, l’offerta di ambiente natu-
rale ed i centri storici. Un aspetto che condiziona 
lo sviluppo delle località dell’entroterra è la rete 
infrastrutturale ed i collegamenti di servizio pub-
blico. 

Tra le criticità rilevate dal rapporto statistico 
nell’anno 2023:

- “peggiora la congestione”
- “non migliora l'accessibilità ferroviaria, né la do-
tazione di attrezzature per la mobilità urbana”
- “permangono problemi di accessibilità e di qua-
lità dei servizi per le aree interne”

Nell’entroterra ligure sono presenti numerosi bor-
ghi medievali il cui patrimonio culturale, storico 
e paesaggistico, rappresenta un elemento di at-
trattività con un potenziale di sviluppo turistico ed 
economico locale. 
Al fine di incentivare il turismo nell’entroterra spo-
stando l’asse dei flussi turistici dalla costa, il pro-
getto prevede di predisporre ai turisti un’oppor-
tunità di conoscere il territorio della provincia di 

Imperia coinvolgendo cinque dei borghi più carat-
teristici delle Alpi Liguri. Attraverso un’analisi delle 
linee di trasporto pubblico è emersa l’assenza di 
un collegamento diretto tra i borghi e l’assenza di 
una linea che permettesse di raggiungere il borgo 
di Apricale.
Il servizio di trasporto sarà effettuato con delle 
navette elettriche con un ridotto impatto ambien-
tale e sarà possibile acquistare il biglietto trami-
te l’apposita piattaforma digitale dove si potran-
no acquisire maggiori informazioni sulle località, 
le relative attrattive e gli orari delle navette. La 
partenza è prevista dal borgo di Dolceacqua, un 
punto strategico e facilmente raggiungibile con i 
mezzi pubblici o con l’auto propria, che consente 
di intercettare il turismo presente lungo la costa e 
in particolare nei pressi di Ventimiglia, una loca-
lità rinomata con un elevato potere di attrazione 
del turismo provinciale e regionale. La cittadina di 
Dolceacqua è infatti raggiungibile tramite la strada 
provinciale 64 e la linea 7 del trasporto pubblico 
locale. 

Il servizio navetta, con un costo 15 euro, sarà di-
sponibile tutti i fine settimana dal mese di marzo al 
mese di ottobre. Le navette previste nel progetto, 
con una capienza di 20 persone ciascuna, saran-
no due, avranno orari di partenza differenti e pre-
vedono l’accompagnamento dei turisti nelle varie 
destinazioni con una sosta prevista di circa un’ora 
per località per poter visitare le maggiori attrazioni 
dei borghi. La navetta sosterà nelle varie fermate 
attendendo il rientro dei turisti.

Riepilogazione proposta di progetto:

- 2 navette elettriche con una frequenza giornalie-
ra di 2 corse
- Colonnine elettriche di ricarica poste nella locali-
tà di Dolceacqua
- Piattaforma digitale per la prenotazione del bi-
glietto ed informazioni relative all’itinerario
-  5 nuove fermate con schermo digitale, pensilina, 
illuminazione

Ventimiglia Trucco Airole Olivetta S. Michele

Ventimiglia Dolceacqua Isolabona Pigna Castel Vittori occhetta Nervina

Ventimiglia San BiagioS oldatoP erinaldo

Linee di trasporto attuali 
per raggiungere i borghi.

Dolceacqua Perinaldo Apricale Pigna Airole Dolceacqua

Nuova tratta di progetto

Airole

DolceacquaApricale

Perinaldo Pigna

Proposta A
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Tratte di arrivo di trasporto pubblico e nuove fermate

San Biagio Soldato Perinaldo

Castel Vittorio Rocchetta Nervina

Fermata autobus
Strada di arrivo autobus Dolceacqua

Airole
Perinaldo

Apricale

Pigna



09I BORGHI MEDIEVALI 
NELL’ENTROTERRA LIGURE

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

Apricale PerinaldoAirole

Dolceacqua Pigna

I collegamenti con l’entroterra rurale a 
supporto di popolazione ed economia

I Borghi Storici

Le località coinvolte nel progetto sono rappre-
sentate da cinque borghi dell’entroterra ligure alle 
pendici delle Alpi Liguri, località conosciute per il 
patrimonio storico, culturale e paesaggistico. 

Questi borghi, legati ad una lunga tradizione e 
storia, hanno ricevuto dei riconoscimenti a livel-
lo nazionale mettendo in evidenza il potenziale di 
queste borgate. 

In particolare Apricale e Perinaldo rientrano tra i 
borghi più belli d’Italia e tutte le località interessate 
hanno ricevuto il riconoscimento di qualità turisti-
co-ambientale “Bandiera Arancione” del Touring 
Club Italiano.

Dolceacqua è un borgo medievale della Val Nervia 
sorto lungo le rive dell’omonimo torrente costituito 
da un centro storico con numerosi punti di interes-
se risalenti a diverse epoche. 
E’ meta di visitatori che desiderano coniugare la 
cultura, storia e paesaggio.

Punti di interesse presenti: Chiesa di S.Antonio 
Abate, Chiesa di S. Giorgio, Castello Doria, Orato-
rio di S. Sebastiano.

Apricale è un borgo medioevale con una struttura 
ad anelli concentrici che si sviluppa attorno alla 
piazza principale. Presenta aspetti caratteristici di 
un borgo fortificato con case affacciate su stretti 
vicoli. Oltre alle peculiari architetture si può ammi-
rare il paesaggio naturale coperto da vigneti e ulivi 
o immergersi nella rete sentieristica. 

Punti di interesse presenti: Castello della Lucerto-
la, Chiesa parrocchiale della Purificazione, Chiesa 
S. Maria degli Angeli, Chiesa di S. Antonio Abate, 
Oratorio di San Bartolomeo.

Il Borgo di Perinaldo è disposto lungo un pendio 
delle Alpi Liguri da cui è possibile intravedere la 
linea di costa, e presenta i tratti di un antico borgo 
medievale con antiche mura in pietra. La località si 
distingue per il patrimonio storico culturale e per 
il paesaggio occupato da uliveti e vigneti ai quali 
sono legate le tradizioni enogastronomiche locali. 

Punti di interesse presenti: Municipio, Chiesa di 
San Nicolò di Bari, Oratorio di San Benedetto, 
Chiesa di S. Antonio da Padova, Castello di Ma-
raldi.

Airole, situato in Val di Roja a pochi chilometri dal 
confine francese, è un borgo risalente all’epoca 
medievale con una struttura ad anelli concentri-
ci sviluppata attorno alla piazza principale di cui 
si possono ancora ammirare le peculiarità. Inoltre 
è possibile ammirare il paesaggio attraverso i nu-
merosi sentieri immersi nel verde.

Punti di interesse presenti: Chiesa Santi Filippo e 
Giacomo, Santuario Madonna delle Grazie, Ca-
stello di Airole.

Il borgo di Pigna sorge alle pendici delle Alpi Liguri 
con una struttura insediativa ad anelli concentri-
ci tipica dell’epoca medievale. Oltre al patrimonio 
storico culturale Pigna è legata a tradizioni appar-
tenenti all’ambito termale e culinario.

Punti di interesse presenti: Chiesa di San Bernar-
do, Chiesa di San Tommaso, Museo etnografico 
“La terra e la memoria”, Santuario della Madonna 
di Passoscio.
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Giorni feriali Giorni festivi  
 

Numero 
corse 
attuali 

Numero 
corse 

previste 
nel 

progetto 

 
 

Fascia oraria 

 
Numero 

corse 
attuali 

Numero 
corse 

previste 
nel 

progetto 

 
Fascia oraria 

 
 

Linee di trasporto 

8  7.00 – 19.50    Ventimiglia-Ponte San Luigi 
12  7.00 - 20    Ventimiglia urbano 
55  5.50 – 00.00 26  6.45 – 23.30 Ventimiglia-Bordighera-

Ospedaletti-Sanremo 
49  5.00 – 23.10 26  6.00 – 22.40 Sanremo-Ospedaletti-

Bordighera-Ventimiglia 
10  6.20 – 19.00  3  Ventimiglia-Trucco-Airole-

Olivetta San Michele 
10  7.00 – 19.40  3  Olivetta San Michele-Airole-

Trucco-Ventimiglia 
12  5.55 – 19.00  3  Ventimiglia-Dolceacqua-

Isolabona-Pigna-Castel 
Vittorio-Rocchetta Nervina 

11  5.35 – 19.00  3  Rocchetta Nervina-Castel 
Vittorio-Pigna-Isolabona-
Dolceacqua-Ventimiglia 

7 3 6.30 – 19.00  3  Ventimiglia-San Biagio-
Soldano-Perinaldo 

8 2 6.00 – 19.40  3  Perinaldo-Soldano-San 
Biagio-Ventimiglia 

12  6.15 – 20.00 2 3 7.00 – 19.00 Ventimiglia-Bordighera-
Vallebona 

9  6.30 – 20.25    Bordighera-Sasso-Seborga 
15  6.00 - 20 13  8.00 – 19.00 Bordighera urbano 
5  7.00 - 19    Ospedaletti urbano 
34  6.00 – 21.40 26  6.15 – 21.30 Sanremo-Imperia-Andora 
35  5.25 – 21.40 27  5.45 – 21.35 Andora-Imperia-Sanremo 
40  4.50 – 22..40 13  6.12 – 22.40 Sanremo-Bussana-Arma di 

Taggia-Taggia 
45  5.20 – 23.10 26  6.30 – 23.10 Taggia-Arma di Taggia-

Bussana-Sanremo 
62  5.00 – 00.00    Sanremo urbano 
7 3 5.38 – 18.40 2 3 7.00 – 18.00 Sanremo-Ceriana-Bajardo 
7 3 5.38 – 18.40 2 3 7.00 – 18.00 Bajardo-Ceriana-Sanremo 
7  5.20 – 18.30 2  7.00 – 18.00 Sanremo-Arma-Badalucco-

Triora-Carpasio 
7  5.20 – 18.30 2  7.00 – 18.00 Triora-Badalucco-Taggia-

Arma di Taggia-Sanremo-
Carpasio 

 
 
 

 
Proposta progettuale 

 
 10 6,00 – 20.00  3 6,00 – 20.00 Apricale – Dolceacqua – 

Perinaldo -  Seborga 
 

Proposta progettuale

10
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DI PROGETTO “B”

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

Proposta B

PROPOSTA B: implementazione e completa-
mento della rete di trasporto pubblico locale

Nella tabella sono riportate le informazioni relative 
ad alcune delle tratte nelle quali vengono intercet-
tati i comuni di analisi, analizzando la frequenza 
giornaliera distinta nei giorni feriali e festivi, e la re-
lativa fascia oraria coperta dal servizio di traspor-
to. Le linee di trasporto pubblico esistenti presen-
tano delle carenze in termini quantitativi sia nei 
giorni feriali che festivi, in particolare molte linee 
non effettuano il servizio nei fine settimana, giorni 
in cui turismo invece si concentra maggiormente. 

Gli utenti del trasporto che utilizzano questa tipo-
logia di mezzo possono essere identificati in pen-
dolari, sia studenti sia lavoratori, e turisti, ed un 
implementazione dell’attuale sistema, rendendo il 
servizio più efficiente, apporterebbe un incremen-
to dell’utenza giornaliera.

Per incentivare il turismo nell’entroterra sono sta-
te individuate le linee di trasporto che effettuano 
il servizio intercettando i borghi nell’entroterra e 
nella proposta progettuale si prevede l’aumento di 
5 corse al giorno per 4 linee nei giorni festivi, e 5 
corse per 9 linee nei giorni festivi. 

Inoltre dall’analisi del trasporto plurimodale emer-
ge la mancanza di collegamenti della cittadina di 
Apricale, a svantaggio dei residenti ed escludendo 
la cittadina dalle mete turistiche accessibili dai tu-
risti giunti nella provincia con modalità di trasporto 
differenti dall’auto personale. 

Il progetto prevede la realizzazione di una nuova 
linea Apricale – Dolceacqua –Perinaldo – Sebor-
ga, località attualmente non collegate tra loro e 
che grazie a questa nuova linea e la convenienza 
economica del biglietto creerà un nuovo bacino di 
utenza con benefici positivi per le economie loca-
li, gli utenti stessi ed il traffico, una problematica 
provinciale diffusa e concentrata nella fascia di 
collegamento tra costa ed entroterra.

Riepilogazione proposta progettuale:

- Nuovi autobus ed aumento delle corse giorna-
liere
- Nuova linea di trasporto
- 1 fermata con schermo digitale, pensilina, illumi-
nazione
-  Colonnina per l’acquisto di biglietti

Stazione di airole

5

5

5

5

5

5

5

5
5

5

5

5
5

5

Apricale
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11ANALISI MULTICRITERIA

Analisi multicriteriale: Proposta A vs Proposta B

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

L’analisi multicriteriale è una tecnica valutativa che 
cerca di razionalizzare il processo di scelta dei po-
licy maker, attraverso l’ottimizzazione di più criteri, 
pesati secondi le esigenze del decisore, ovvero si 
cerca l’alternativa migliore. 

A differenza dell’analisi costi-benefici, non è un 
metodo monetario, ma esamina la convenienza 
di progetti di investimento che possono avere un 
impatto ambientale, economico e sociale nel con-
testo in cui vengono realizzati. 

Le alternative, rappresentano gli oggetti della va-
lutazione della scelta, infatti sono statedefinite due 
proposte progettuali analizzate precedentemente. 

Le alternative sono:

• PROPOSTA A: Itinerario giornaliero turistico dei 
borghi storici, tramite l’introduzione di navette 
elettriche

• PROPOSTA B: Completamento della rete del 
trasporto pubblico locale, tramite l’introduzione di 
nuove corse giornaliere e implementazione di una 
nuova linea.

Successivamente sono stati definiti i criteri, degli 
standard di giudizio per testare la desiderabilità 
delle alternative decisionali e confrontarle tra loro. 

I criteri che sono stati presi in considerazione 
sono:

Criteri quantitativi
• Costo di investimento espresso in €, (minimiz-
zato)
• Emissioni, espresse in cent/pkm di CO2, (mini-
mizzate)
• Bacino di utenza espresso in numero di passeg-
geri, (massimizzato)

Criteri qualitativi
• Comfort valutazione da 1 a 10, (massimizzato)

• Appetibilità sociale valutazione da 1 a 10, (mas-
simizzata)
• Sviluppo locale valutazione da 1 a 10 (massimiz-
zato)

Per definire i pesi attribuiti a ciascun criterio è sta-
to utilizzato il software DecSpace, dove in base 
allo scenario, la valutazione viene influenzata dal 
decisore in base alla propria preferenza. 

I soggetti decisori sono:

• La Pubblica amministrazione, la sua decisione 
sarà influenzata dal costo di investimento.
• L’Ente ambientale, sarà più incline a ridurre le 
emissioni.
• I Cittadini, saranno maggiormente influenzati dal 
comfort.
• I Turisti, saranno maggiormente influenzati dal 
comfort e dalla appetibilità sociale.

La valutazione multicriteriale permette di aiutare 
il processo decisionale considerando vari fattori. 
Dall’analisi dei due scenari emerge che la propo-
sta progettuale A è quella vincente, nonostante i 
cittadini prediligano la seconda opzione, poiché 
il servizio proposto nell’alternativa B, si avvicina 
maggiormente alle loro esigenze, la proposta A 
mette più in accordo i vari decisori. 

Di conseguenza è stata svolta un’analisi costi-be-
nefici sul progetto A.

 

Tabella dei pesi attribuiti ai vari criteri 

 

 Pubblica 
amministrazione 

Ente 
ambientale Cittadino Turista 

Costo di 
investimento 28,3 0,4 0,5 0,5 

Emissioni di 
CO2 19 30,7 19 19 

Comfort 0,4 10,5 37,4 37,4 

Appetibilità 
sociale 9,7 17,2 28,2 28,2 

Bacino di 
utenza 19 17,2 0,5 0,5 

Sviluppo 
locale 23,6 24 14,4 14,4 

 

 

CRITERI Proposta A Proposta B 
Costo di investimento 2594673 1323764 

Emissioni di CO2 3,20 86 
Comfort 8,5 8 

Appetibilità sociale 8 9 
Bacino di utenza 5700 300000 
Sviluppo locale 9 8 

 

 

La valutazione multicriteriale permette di aiutare il processo decisionale considerando vari 
fattori. Dall’analisi dei due scenari emerge che la proposta progettuale A è quella vincente, 
nonostante i cittadini prediligano la seconda opzione, poiché il servizio proposto 
nell’alternativa B, si avvicina maggiormente alle loro esigenze, la proposta A mette più in 
accordo i vari decisori. Di conseguenza è stata svolta un’analisi costi-benefici sul progetto 
A. 

 

Tabella dei pesi attribuiti ai vari criteri 

 

 Pubblica 
amministrazione 

Ente 
ambientale Cittadino Turista 

Costo di 
investimento 28,3 0,4 0,5 0,5 

Emissioni di 
CO2 19 30,7 19 19 

Comfort 0,4 10,5 37,4 37,4 

Appetibilità 
sociale 9,7 17,2 28,2 28,2 

Bacino di 
utenza 19 17,2 0,5 0,5 

Sviluppo 
locale 23,6 24 14,4 14,4 

 

 

CRITERI Proposta A Proposta B 
Costo di investimento 2594673 1323764 

Emissioni di CO2 3,20 86 
Comfort 8,5 8 

Appetibilità sociale 8 9 
Bacino di utenza 5700 300000 
Sviluppo locale 9 8 

 

 

La valutazione multicriteriale permette di aiutare il processo decisionale considerando vari 
fattori. Dall’analisi dei due scenari emerge che la proposta progettuale A è quella vincente, 
nonostante i cittadini prediligano la seconda opzione, poiché il servizio proposto 
nell’alternativa B, si avvicina maggiormente alle loro esigenze, la proposta A mette più in 
accordo i vari decisori. Di conseguenza è stata svolta un’analisi costi-benefici sul progetto 
A. 

Pubblica amministrazione Turisti Cittadini Ente ambientale

Proposta A

0.0

Proposta B

Proposta B

Proposta A

0.0

-1.0

1.0

-1.0

1.0
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PROPOSTA A

La proposta progettuale, ovvero la creazione di 
un servizio navetta che colleghi i borghi principa-
li dell'entroterra, prende in considerazione i costi 
relativi all’esercizio.

Domanda turistica

E’ stata svolta una previsione della domanda tu-
ristica, analizzando la presenza di turisti nel ter-
ritorio di Ventimiglia in un anno, il dato poi è sta-
to diviso per 12, per trovare una stima media del 
turismo mensile. Dal dato ottenuto si è ipotizzato 
che in un mese il 30% visita l'entroterra, succes-
sivamente è stato diviso per 30 giorni, e di conse-
guenza si è ottenuto il numero di turisti presenti in 
un giorno, dal dato ottenuto si è poi ipotizzato che 
l’80% usufruirà del servizio navetta per il tour dei 
borghi:

62734 / 12 = 5227.833 --> 5230 
(media dei turisti in un mese a Ventimiglia)

5230 * 30% = 1569
(stima dei turisti che visitano l’entroterra in un 

mese)

1569 / 30 = 52,3 
(stima delle persone che visitano l’entroterra in un 

giorno )

52,30 * 80% = 41,84 --> 40 
(persone stimate  in un giorno del weekend che 

usufruiscono del servizio navette)

1° GIORNO: 40 persone
1° WEEKEND: 80 persone
1° MESE: 320 persone

E’ stata analizzata la domanda turistica indotta, 
moltiplicando la domanda turistica con il coeffi-
ciente 0,09:

5230 * 0,09 = 470,7 

Sommando la previsione di domanda turistica, 
con la previsione di domanda turistica indotta, si è 
calcolata la previsione di domanda totale

5230 + 470,7 = 5700,7

Tasso di riempimento autobus: 80% --> 0,8

Costo di investimento

Vengono acquistate 2 navette elettriche da 20 po-
sti che hanno un prezzo di 400.000 €/cad.

400.000*2 = 800.000 €

Verranno inserite 5 nuove fermate, nei rispettivi 
borghi, per la sosta delle navette. Ogni fermata ha 
un costo complessivo di 300000€, quindi:

300000 * 5 = 1500000 €

E’ previsto l'inserimento di due colonnine elettri-
che per la ricarica. Il costo di una colonnina è di 
36.000€, per cui:

36000 * 2 = 72000 €

Sarà presente un’applicazione per poter effettua-
re la prenotazione del tour e comprare il biglietto. 
L’applicazione riporterà anche informazioni uti-
li all’utente, come il monitoraggio in tempo reale 
del bus e darà informazioni legate ai  borghi. Nel 
costo dell’applicazione è stato anche calcolato la 
presenza di un persona addetta al controllo:

130000 + 1100 * 12 = 143200 €

Costi annuali di esercizio

Il flusso di turismo previsto nell’entroterra della 
provincia è di 40 persone al giorno nel weekend in 
9 ore di servizio, la capienza di una navetta è di 20 
posti, di conseguenza le corse giornaliere previste 
sono:

40 / 20 = 2  -->  corse / giorno 

Il costo per chilometro di una navetta elettrica è di 
0,27  €/km, le navette sono due e il tragitto è in to-
tale di 159,6 km, 79,8 andata e 79,8 ritorno e che 
i weekend in un anno sono 96, quindi:

0,27 * 159,6 * 2 * 96 = 8273,66 €/km

Lo stipendio di un’autista è di 1900 €/mese, gli 
autisti saranno 2, quindi:

1900 * 12 * 2 = 45600 €/anno

I costi di manutenzione straordinaria decennali di 
una navetta equivalgono a 8000 €, per sapere il 
valore di un anno, va diviso per 10 e moltiplicato 
per il numero delle navette:

(8000 * 2) / 10 = 1600 €/anno

i costi di pulizia di una navetta sono di 12000 €/
anno a navetta:

12000 * 2 = 24000 €/anno

COSTI TOTALI: 2594673,66 €

Benefici diretti 

I benefici diretti riguardano il costo del biglietto 
giornaliero in navetta per il tour dei borghi.
Il costo del biglietto è di 15,00 €/giorno; conside-
rando che 40 sono le persone che utilizzeranno in 
un giorno il servizio, solo nel weekend:

15,00 * 40 * 96 = 576002,00 €

Benefici indiretti

I benefici indiretti derivano dalla collettività nel suo 
insieme, e rispetto ai benefici diretti è più difficile 
attribuire un valore monetario.
Sono stati analizzati i benefici economici che de-
rivano dalla domanda turistica indotta, avendo la 
stima di persone che in un anno utilizzano il le na-
vette per il tour dei borghi è stato moltiplicato per 
il costo giornaliero che un turista potrebbe spen-
dere tra ristorazione, bar e visiti nei monumenti dei 
borghi: 70€

3840 * 70 = 268800 €

Sono stati presi dei parametri dati sulle emissio-
ni inquinanti, inquinamento acustico, incidentalità 
e congestioni dal documento: “Handbook on the 
external costs of transport”.
Questi dati sono stati messi in relazione al nostro 
progetto, ovvero all’utilizzo di navette elettriche.
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PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

ANALISI COSTI-BENEFICI
COSTO INVESTIMENTO TOTALE € 2.594.673,66
TASSO DI ATTTUALIZZAZIONE 0,05

COSTI DI INVESTIMENTO -  PROPOSTA A
Costo n° 2 navette elettriche € 800.000,00
Costo nuova fermata (n.5) €1.500.000
Colonnine elettriche ricarica € 72.000,00
Costo applicazione con relativo personale € 143.200,00

DOMANDA -  PROPOSTA A
Previsione domanda turistica 5230 Pass/anno
Previsione domanda turistica indotta 470,7 Pass/anno
Previsione domanda totale 5700,7 Pass/anno
Tasso riempimento autobus 0,8 Pass/veicolo

COSTI D'ESERCIZIO

Costo al km di una navetta elettrica € 0,27 €/km
Costo annuale navetta € 8.273,66 €/anno
Costo annaule n°2 autisti € 45.600,00 €/anno
Costo pulizia navette € 24.000,00 €/anno
Costo manutenzione straordinaria navetta € 1.600,00 €/anno

Costi totali € 2.594.673,66

BENEFICI DIRETTI
Beneficio vendita biglietti € 57.600,00

BENEFICI INDIRETTI Auto Navette
Emissioni inquinanti 1,80 cent/pkm 75,33€ 0,05 cent/pkm 3,20€ 72,13€
Inquinamento acustico 0,6 cent/pkm 38,30€ 0,4 cent/pkm 25,54€ 12,76€
Incidentalità 4,5 €/ pkm 28.728,00€ 1,0 €/ pkm 6.384,00€ 22.344,00€
Congestione 10,8 €/ pkm 68.947,20€ 1,8 €/ pkm 11.492,00€ 57.455,20€

Benefici economici da domanda turistica indotta € 268.800,00

BENEFICI TOTALI € 406.284,09

ANNO COSTI BENEFICI BENEFICI NETTI BENEFICI NETTI ATTUALIZZATI VALORE ATTUALE NETTO COSTI ATTUALIZZATI BENEFICI ATTUALIZZATI
2024 € 864.891,22 € 0,00 -€ 864.891,22 -€ 864.891,22 -€ 864.891,22 € 864.891,22 € 0,00
2025 € 864.891,22 € 0,00 -€ 864.891,22 -€ 823.705,92 -€ 1.688.597,14 € 823.705,92 € 0,00
2026 € 864.891,22 € 0,00 -€ 864.891,22 -€ 784.481,83 -€ 2.473.078,98 € 784.481,83 € 0,00
2027 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 282.311,14 -€ 2.190.767,84 € 68.652,34 € 350.963,47
2028 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 268.867,75 -€ 1.921.900,09 € 65.383,18 € 334.250,93
2029 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 256.064,52 -€ 1.665.835,57 € 62.269,69 € 318.334,22
2030 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 243.870,97 -€ 1.421.964,59 € 59.304,47 € 303.175,44
2031 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 232.258,07 -€ 1.189.706,52 € 56.480,45 € 288.738,52
2032 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 221.198,16 -€ 968.508,36 € 53.790,90 € 274.989,06
2033 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 210.664,92 -€ 757.843,44 € 51.229,43 € 261.894,35
2034 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 200.633,25 -€ 557.210,19 € 48.789,93 € 249.423,19
2035 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 191.079,29 -€ 366.130,90 € 46.466,60 € 237.545,89
2036 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 181.980,28 -€ 184.150,62 € 44.253,91 € 226.234,18
2037 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 173.314,55 -€ 10.836,07 € 42.146,58 € 215.461,13
2038 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 165.061,47 € 154.225,40 € 40.139,60 € 205.201,07
2039 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 157.201,40 € 311.426,81 € 38.228,19 € 195.429,59
2040 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 149.715,62 € 461.142,43 € 36.407,80 € 186.123,42
2041 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 142.586,31 € 603.728,74 € 34.674,09 € 177.260,40
2042 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 135.796,48 € 739.525,22 € 33.022,95 € 168.819,43
2043 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 129.329,98 € 868.855,21 € 31.450,43 € 160.780,41
2044 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 123.171,41 € 992.026,62 € 29.952,79 € 153.124,20
2045 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 117.306,11 € 1.109.332,73 € 28.526,46 € 145.832,57
2046 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 111.720,10 € 1.221.052,83 € 27.168,06 € 138.888,16
2047 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 106.400,10 € 1.327.452,93 € 25.874,34 € 132.274,44
2048 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 101.333,43 € 1.428.786,36 € 24.642,23 € 125.975,66
2049 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 96.508,03 € 1.525.294,39 € 23.468,79 € 119.976,82
2050 € 79.473,66 € 406.284,09 € 326.810,43 € 91.912,41 € 1.617.206,79 € 22.351,23 € 114.263,64

€ 3.467.753,41 € 5.084.960,20

Tasso di attualizzazione 5%
Tasso di rendimento interno 5%
Valore attuale netto VAN € 1.617.206,79
Rapporto benefici/ costo attualizzati 0,6819627438

p.21
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13CONCLUSIONI

PIANIFICAZIONE DEI TRASPORTI

Analizzando la proposta progettuale A, emerge 
che l’utilizzo di navette elettriche comportano un 
maggior investimento iniziale, ma col passare de-
gli anni, i benefici saranno maggiori in termini di 
riduzione degli inquinanti e delle emissioni di CO2 
in atmosfera. 

Con l’introduzione di questo itinerario che com-
prende la visita in alcuni borghi dell’entroterra, 
attualmente non intercettati da un sistema di tra-
sporto pubblico efficiente, si prevede un aumento 
della domanda turistica, agevolando lo sposta-
mento dei flussi dalla costa alle aree interne dove 
i trend hanno sempre evidenziato la maggior con-
centrazione di presenze. 

A livello territoriale i borghi acquisiranno un ruolo 
di rilievo diverranno dei nuovi poli attrattori grazie 
alla loro potenzialità costituita da un ricco patri-
monio storico, culturale e paesaggistico. I turisti, 
grazie al comfort offerto da questo servizio e l’op-
portunità di conoscere un nuovo volto del territo-
rio, saranno incentivati ad utilizzare questo servi-
zio. 

L’adozione di questo mezzo di trasporto locale 
per esplorare i borghi contribuisce a promuove-
re lo sviluppo economico dell’entroterra, favoren-
do settori come la ristorazione, i bar e le attività 
commerciali, spesso meno valorizzati rispetto alla 
zona costiera.

Inoltre, l’utilizzo delle navette per spostarsi riduce 
la congestione stradale, poiché ci saranno meno 
autovetture in circolazione, con una conseguente 
riduzione dell’incidentalità stradale.

p.22
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